+MOVILIDAD

Revista de la Asociacion Automotriz del Peru

N°6

Julio 2026 | Edicion

Junio -

SOAT PARA MOTOCICLETAS: ENTRE LA
PROTECCION OBLIGATORIAY EL RETO
DE HACERLO MAS ACCESIBLE

Por Eduardo Chavez de Piérola | Gerente Legal
de APESEG



+MOVILIDAD

CONECTA
TU MARCA

CON QUIENES -
MUEVEN EL PERU

La revista +Movilidad de la AAP es el medio especializado que
conecta a las marcas con ejecutivos, empresarios, autoridades
y lideres de opinidn del sector automotor y transporte.

2

¢POR QUE ANUNCIAR EN +MOVILIDAD?

Audiencia Alcance Contenido de Posicionamiento
altamente nacional alto valor institucional
especializada editorial

DESCUENTOS POR PAQUETES

TARIFAS DESDE

10% de dcto.
15% de dcto.
EMPRESAS ASOCIADAS . .
A LA AAP: adicional
FORMATOS PUBLICITARIOS
Pagina Pagina de Publirreportaje Banner digital
completa apertura

DESCARGA LA
‘ CARTILLA COMERCIAL Q\



chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://aap.org.pe/storage/uploads/2026/06/cartilla-de-publicidad-movilidad-aap.pdf

ASOCIACION AUTOMOTRIZ DEL PERU
FUNDADA EN 1926

Asociacion Automotriz
del Peru

Afio | — Edicién N° 6

Junio - Julio 2026

Publicacion: Agosto 2026

Presidente:
Karsten Kunckel Saamer

Gerente General:
Jaime Grafa Belmont

Director:
Roxana Cobos Sanchez

Editor:
Luis Miguel De La Cruz Fallaque

Diseino Grafico Editorial:
Grecia Daneri Cardenas

Colaboradores
Edicién N° 6

Omar Arribasplata Zavala
Franklin Barreto Verastegui
Eduardo Chavez de Piérola
Pierluiggi Crippa Ulloa
Ivan Dario Garcia Franco
Edwin Derteano Dyer
Julio César Huaman Espinoza
Willard Manrique Ramos
Alberto Morisaki Caceres
Pedro Olivares Mufioz

Carmen Rodriguez Castillo

WWW.aap.org.pe

Editorial 05

La motocicleta: un motor de desarrollo para el Peru

Informe central 06

La economia invisible sobre dos ruedas: los empleos y negocios
que nacen alrededor de una motocicleta

Entrevista destacada 08

La motocicleta debe verse como solucion, no como problema

Opinion gremial 10

Dos ruedas frente al desafio del transporte

Opinién de experto 12

De parte policial a la prevencion: lo que el Peru no esta
aprendiendo de los siniestros en moto

Cumplir también es mover mejor una ciudad

De vender motocicletas a formar motociclistas

Entrevista destacada 18
Posventa en motos: seguridad y respaldo después de la compra
Expomoto AAP 2026 20

Una edicion historica que movid al pais y premio a la comunidad
motera

El futuro de la movilidad en dos ruedas se traza en Lima

Normativa y legislacion 24
La moto en el Peru: exigiendo formalidad desde el caos
Radiografia Vial 26

Motos y trimotos: movilidad que impulsa al pais

Opinién de experto 27

La motocicleta como primer activo productivo: el motor
silencioso de la economia peruana

Seguridad sobre dos ruedas: la importancia del mantenimiento
preventivo

Estadisticas del sector 30

La motocicleta en el Peru: mucho mas que ventas, un ecosistema
que mueve empleo, ingresos y desarrollo

SOAT para motocicletas: entre la proteccion obligatoria y el reto
de hacerlo mas accesible

Relacionamiento con el asociado 36
AAP en accién



https://www.instagram.com/aap_peru/
https://www.facebook.com/AsociacionAutomotrizPeru.AAP
https://www.linkedin.com/company/asociacion-automotriz-del-peru/?originalSubdomain=pe
https://www.youtube.com/channel/UC0LRgLQdvTEAowRFV1N-EJA
https://www.tiktok.com/@aap_peru
https://twitter.com/AAP_Peru

[d1AAP

TUS CONOCIMIENTOS

B s,

lE ﬂF"E: Zo:m
) “ .

Programa especializado
Organizaciony
Administracion de
Talleres Automotrices Il

Curso especializado
Gestion Efectiva de
ventas

\

Curso especializado
Asesores de servicio

N J

-

/

~
=

Curso express: Selling y
Video Selling para el
Sector Automotor

-

Curso especializado
Estrategias en Redes
Sociales: Impulsay
genera ventas

Curso especializado

Estrategias en logistica
de repuestos y control
de almacenes

Curso express: Ventas
en Acciodn: creacion de
video con |IA

-

O 994 211 745 www.aap.org.pe/capacitacion

@ cecaap@aap.org.pe

- El Centro de Capacitacion se reserva el derecho de modificar la fecha de inicio, de no completarse la cantidad de participantes y/o
cambiar de docente por motivos de fuerza mayor o disponibilidad, garantizando la calidad del servicio.

- Después de enviado el comprobante del abono se considera la vacante reservada.

- Toda solicitud de devolucién de dinero debera ser presentada como maximo 5 dias previos al inicio del curso.



para el Peru

En el Perd, la motocicleta dejo de ser una alternativa
secundaria para convertirse en parte esencial de la mo-
vilidad diaria. Esta presente en las ciudades, en las re-
giones, en los pequefos negocios, en los serviciosy en
miles de hogares que encuentran en este vehiculo una
formamas accesible de trasladarse, trabajary conectar-
se con nuevas oportunidades.

Su crecimiento nos obliga a mirar este fendomeno con
mayor responsabilidad. No se trata solo de hablar de
ventas ni de unidades en circulacion. Se trata de enten-
der el papel que cumple la motocicleta en la vida de as
personas y en el desarrollo del pais. Para muchos pe-
ruanos, representa independencia, ahorro de tiempo,
generacion de ingresos y posibilidad de progreso.

Por eso, resulta necesario dejar atras los prejuicios. No
podemos seguir asociando automaticamente al moto-
ciclista con eldesorden o la inseguridad. La gran mayo-
ria son ciudadanos que trabajan, emprenden, estudian,
atienden a sus familias y contribuyen todos los dias a la
economia del pais. El desafio esta en enfrentar la infor-
malidad y el delito con inteligencia, sin estigmatizar a
quienes utilizan la motocicleta de manera responsable.

Ese reconocimiento, sin embargo, debe ir acompana-
dodeunaagenda clara. Elcrecimiento del sector exige
mas seguridad vial, mejores procesos de formacion, li-
cencias que acrediten competencias reales, fiscaliza-
cion efectiva y una cultura de respeto entre todos los
actores de la via. La motocicleta debe integrarse a la
movilidad urbanay regional, no quedar al margen de la
planificacion publica.

También necesitamos una regulacion moderna, técni-
ca y equilibrada. Las normas deben proteger la vida,
promover la formalidad y acompafar la innovacion,
pero sin desconocer la realidad econdmica de quienes
dependen de una motocicleta para trabajar. Regular
bien no significa imponer mas barreras, sino construir
condiciones para que el sector crezca con orden, se-
guridad y sostenibilidad.

Desde la Asociacion Automotriz del Peru, creemos que
el pais debe mirar a la motocicleta como parte de una
movilidad productiva, inclusiva y necesaria. Su aporte
es evidente, pero su futuro dependera de la capacidad
gue tengamos para ordenar el ecosistema, profesio-
nalizar a sus actores y promover una convivencia vial
mas segura.

La motocicleta mueve al Peru. Nuestro reto es lograr
que lo siga haciendo con mas respeto, mas seguridad
y mas oportunidades para todos.




Informe
Central

Por Luis Miguel De La Cruz Fallaque
Coordinador de Prensa y Contenido Editorial de la
Asociacion Automotriz del Peru

La economiainvisible sobre

dos ruedas:
los empleos y negocios que nacen
alrededor de una motocicleta

La motocicleta dejo de ser vista unicamente como un vehiculo de bajo costo. Hoy es una herramienta de trabajo,
una unidad productiva y, en muchos casos, el primer activo economico de miles de familias peruanas. Esta pre-
sente en el reparto, la mensajeria, los servicios técnicos, el comercio de barrio, los talleres, la venta de repuestos,
el financiamiento, los seguros, el equipamiento y la reventa.

Cada unidad que ingresa al mercado moviliza a concesionarios, financieras, proveedores de equipamiento y una
red comercial. Luego sigue generando movimientos economicos mediante mantenimiento, repuestos, neuma-
ticos, lubricantes, reparacion y servicios asociados.

Alberto Morisaki, gerente de Operaciones y Analitica

Segun la ASOCIaCIOn de la AAP, ha destacado que este crecimiento esta
Automotriz del Peru, vinculado a la expansion de motos y trimotos como

] 0z herramientas de trabajo. La lectura es clara. El feno-
con informacion de

meno no es solo comercial. También es laboral, social

SUNARP, entre enero y y productivo.
Elavance de las motocicletas no puede explicarse solo

julio de 2026:
por una preferencia de consumo. Para muchos usua-

S~ 334’147 rios, una moto cuesta menos que un automovil, con-
(u*)

el sume menos combustible, permite desplazamientos
eIt lEeliss mas rapidos y puede convertirse en una fuente directa

de ingresos.
45.1% mas que en el mismo periodo de 2025. 9

De ese total,

En 2025, las ventas de motos y trimotos alcanzaron
237 892 las 425,884 unidades, con un crecimiento de 25.3 por
’ ciento frente al aflo anterior. Ademas, de acuerdo con
motocicletas un analisis de la AAP sobre la base de la ENAHO del INE],
lamotocicletaalcanzd unatenenciade 17.32 por ciento

96 255 en los hogares del pais.
m‘ . ’ Desde MotolLatam, Ivan Dario Garcia Franco ha sefia-
trimotos lado que ‘la motocicleta sequira impulsando el desa-
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rrollo en nuestra region, pero su futuro dependera de
las decisiones gque tomemos juntos”. Esa mirada evita
dos extremos. Ni idealizar la moto como solucion au-
tomatica al transporte, nireducirla a un factor de riesgo
o informalidad.

Paramilesde trabajadoresindependientes, una motoci-
cleta funciona como capital de trabajo. Permite ampliar
una zona de atencion, reducir tiempos muertos, llegar
a mas clientes y aumentar la productividad. Un técnico
de instalaciones, electricidad o mantenimiento puede
atender mas servicios diarios si cuenta con una moto.
Una falla mecanica puede significar un dia sin trabajar.

Lo mismo ocurre con una bodega, una ferreteria, una
farmacia o un restaurante de barrio que usa una moto
paraatender pedidos cercanos, fidelizar clientesy com-
petir con negocios de mayor escala. En las ciudades, la
moto también aparece como respuesta a tiempos de
traslado cada vez mas largos.

Claudia Adriazola-Steil, especialista en seguridad vial de
WRI, advirtio en un analisis sobre Bogota que “la gente
esta dispuesta a asumir riesgos por reducir tiempos de
viaje". La frase ayuda a entender una tension que tam-
bien existe en el Peru. La moto resuelve una necesidad
real de tiempo y productividad, pero esa eficiencia no
puede construirse a costa de mas exposicion al riesgo.
El mercado de motocicletas no termina en la venta de
unidades nuevas. Talleres, repuestos, lubricantes, neu-
maticos y accesorios sostienen la operacion diaria de
miles de usuarios que dependen de su moto para tra-
bajar. De acuerdo con el INEI, en mayo de 2026 el co-
mercio automotor crecio 28.46%, impulsado tambiéen
por partes, piezas, accesorios, venta, mantenimiento y
reparacion de motocicletas.

Pero la calidad del servicio no siempre avanza al mismo
ritmo. Existen talleres formales y marcas con respaldo
posventa. También existen servicios improvisados, re-
puestos singarantiay reparacionessin trazabilidad. Para
quien trabaja con su moto, una mala reparacion puede
afectar directamente su ingreso.

Parte del ecosistema crece en condiciones de infor-
malidad. Esto ocurre en talleres, repuestos, servicios
técnicos, venta de accesorios, financiamiento informal
y uso laboral sin suficiente proteccion. Una aparente re-
duccion de costos puede convertirse en mayor riesgo
para el usuario.

Informe
Central

Pierluiggi Crippa, presidente del Comité de Motocicle-
tas de la AAP, ha sefialado que el manifiesto regional
busca fortalecer la sequridad vial mediante educacion,
regulacion adecuada e inclusion de la motocicleta en
los planes de movilidad urbana. Esa idea conecta con
el reto de fondo. Profesionalizar no significa perseguir
al motociclista, sino crear condiciones para que pueda
trabajar, movilizarse y mantener su vehiculo con estan-
dares mas seguros.

Ordenar este ecosistema no significa hacerlo inacce-
sible para quienes mas lo necesitan. Significa ofrecer
informacion clara al comprador, capacitacion técnica
para talleres, mejores canales de posventa, repuestos
confiables y acompafamiento de las marcas durante
la vida util del vehiculo.

La economia sobre dos ruedasya esta en marcha. La ta-
rea pendiente es hacerla visible, ordenarla y darle mejo-
res condiciones para crecer. Cuando una motocicleta
se mueve, también avanza un negocio, unempleo, una
familia y una oportunidad.




Entrevista
Destacada

La motocicleta debe

verse como solucion,
no como problema

En América Latina, la motocicleta dejo de ser solo un medio de transporte para
convertirse en una herramienta de trabajo, inclusion y desarrollo. Conversamos con
Ivan Dario Garcia Franco, representante de MotoLatam y director ejecutivo de la Camara
de la Industria de Motocicletas de la ANDI, sobre seguridad vial, regulaciény elrol de la
industria, el Estado y los usuarios.

Entrevista a: lvan Dario Garcia Franco | Representante de MotoLatam y

director ejecutivo de la Camara de la Industria de Motocicletas de la ANDI

¢Coémo describiria hoy el
papel de la motocicleta
en América Latina?

La motocicleta viene creciendo de
manera importante en la region,
con tasas que en varios paises
superan el 10 por ciento o 15 por
ciento anual. Ese avance responde
aunanecesidad concretade la ciu-
dadania por contar con un medio
de transporte accesible, eficiente y
util para la vida diaria.

Perola motoyano se entiende solo
como una forma de trasladarse.
Hoy es también una herramien-
ta de trabajo. En Colombia, mas
de una tercera parte de quienes
compran una motocicleta lo ha-
cenpensando en generaringresos.
Esa realidad se repite en América
Latina, sobre todo entre personas
de menoresrecursos, que encuen-
tranenla moto unaoportunidad de
insercion laboral.

Por Luis Miguel De La Cruz Fallaque

e ¢Cudl es el principal reto
que comparten los paises
de laregion?

El principal reto es la seguridad vial.
En MotolLatam hemos puesto este
tema en el centro de la agenda por-
gue existe unincremento importan-
te de fallecidos, lesionados y sinies-
tros que involucran a motociclistas
y acompafantes.

Por eso impulsamos un decalogo
regional de seguridad vial y la cam-
pafia “Usa Casco, Cabeza Dura.
Asegurate de que sea certificado’,
desarrollada en ocho paises con
un Mismo mensaje y es el de usar
un casco certificado puede salvar
vidas. Pero no se trata de cualquier
casco. Debe cumplirestandaresin-
ternacionales, estarbienabrochado
y ser de la talla correcta.

Un casco sinabrochar es casicomo
no llevarlo y uno que no correspon-

dealatalladelusuario pierde capaci-
dad de proteccion. La Organizacion
Mundial de la Salud estima que el
uso correcto de un casco certificado
puede reducir en alrededor de 37%
el riesgo de muerte en un siniestro.

¢Qué impacto tiene la
motocicleta en el empleo
y el emprendimiento?

La motocicleta debe entenderse
comouna herramienta deinsercion
laboral. Muchas personas la utilizan
parareparto, domicilios, mensajeria
O servicios. También hay sectores,
como la construccion, donde una
parteimportante delos trabajadores
llega a su centro laboral en moto-
cicleta.

En paises como Colombia, la moto
es uno de los principales medios de
transporte de la poblacion trabaja-
dora, solo por debajo de quienes
se trasladan a pie. Eso demuestra
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su importancia para la economia.
Cuando hablamos de motocicletas,
hablamos tambien de productividad,
ingresosy desarrollo.

¢Comoregular el
sector sin castigar al
motociclista formal?

Hay dos caminos. Uno esintentar re-
ducir la informalidad mediante pro-
hibiciones y exclusiones. Creemos
que esenoeselcamino correcto. El
otro es construir unaregulacion que
comprenda la realidad latinoameri-
cana, distinta a la de Estados Unidos
o Europa.

La regulacion debe atraer al moto-
ciclista hacia la formalidad, no ale-
jarlo. Porejemplo, se puede avanzar
ennormas especificas para el traba-
jo en moto. Asi como quien realiza
trabajos en altura requiere certifi-
caciones especiales, el mototra-
bajador tambien podria contar con
formaciony requisitos particulares.
Esoayudariaaformalizary proteger
mejor a quienes usan lamoto como
herramienta laboral.

¢Qué lecciones dejan las
restricciones aplicadas
por seguridad ciudadana?

Toda politica publicadeberia basarse
en datos, hechos y evidencia. En la
region se han aplicado restricciones
alconductor, alacompafante, a zo-
nasde circulacion, horarios eincluso
al género de quienes usan la moto-
cicleta. Sinembargo, la evidenciaen
paises como Colombia muestra que
no existe una correlacion directa en-
tre esas restricciones y la reduccion
sostenida de los delitos.

Muchas veces son medidas efec-
tistas. Parecen resolver un proble-
ma, pero en la practica el delito se
desplaza. Cambia de zona, horario
omediodetransporte. Poreso, lare-
comendacion es evitar restricciones
generalizadas y desarrollar politicas

Entrevista
Destacada

compatibles con la funcion social y
laboral de la motocicleta.

¢Cuales deberian ser las
prioridades para el futuro
de la motocicleta?

La primera es trabajar en el com-
portamiento humano. Necesitamos
mejorar la pericia de los motociclis-
tas, fortalecer la expedicion de licen-
ciasydiferenciar la formacion de un
conductor de moto frente alade un
automovilista.

La segunda es impulsar tecnologia
en los vehiculos y en el control vial.
Sistemas como CBS, ABS, mejor ilu-
minacion y fiscalizacion inteligente
pueden ayudar a reducir riesgos. La
tercera es construir alianzas por la
seguridad vial. Estado, autoridades,
marcas, gremios, organizaciones so-
ciales y motociclistas forman parte
de un mismo sistema y son corres-
ponsables de construir una movili-
dad mas segura.
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Presidente de la Fundacion Transitemos

Por Edwin Derteano Dyer

Dos ruedas frente al
desafio del transporte

Los paises desarrollados, a medida que crecian en pobla-
cion y economia, implementaron sistemas de transporte
eficientes, tanto en costos como en tiempos de viaje.

Hoy vemos paises europeos y asiaticos con modernos
sistemas de metro subterraneo, trenes bala que viajan
a mas de 300 km/h y algunos prototipos proximos a
operar que ya superan los 600 km/h.

También han construido autopistas de varios carriles, co-
rrectamente sefializadas y demarcadas, que permiten re-
ducir el consumo de combustible y los tiempos de viaje.
Para ello, emplean tuneles y puentes en lugar de vias con
pendientes pronunciadas y un exceso de curvas.

Los trenes bala y los metros subterraneos o elevados
funcionan con electricidad, por lo que no contaminan
nicongestionan las pistas. Asimismo, se han implemen-
tado sistemas de buses articulados, con mayor capaci-
dad, que circulan por corredores con pocas intersec-
cionesy preferencia semaforica.

Cabe sefialar que, cuanto mayor es un vehiculo de
transporte, menor suele ser su costo por tonelada-ki-
lOmetro o pasajero-kilometro. Esto permite reducir el
consumo de combustible, la contaminacion y la con-
gestion vehicular.

Mientras esto sucede en los paises desarrollados, en
las naciones subdesarrolladas o en vias de desarrollo el
camino ha sido diferente. Se opto, o se permitio, que el
transporte se convirtiera en una fuente de empleo ba-
sada en vehiculos pequefios que el propio transportista
podia adquirir y operar.

10

No hubo suficiente inversion estatal en metros, tre-
nes ni buses articulados. Como consecuencia, tanto
la carga como los pasajeros se desplazan principal-
mente por la superficie de ciudades cuya poblacion,
ademas, crecio a mayor velocidad que la de muchas
urbes desarrolladas.

Elresultado eraprevisible. La congestion vehicular duplica
e incluso triplica los tiempos de viaje, aumenta el consu-
mo de combustible y eleva el numero de accidentes.

Elcaso de nuestro pais es un claro ejemplo. Mientras no
migremos de la micro hacia la macrotransportacion, el
problema continuara. Este cambio, ademas, no se esta
produciendo a la velocidad requerida.
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El Metro y el Metropolitano crecen
a un ritmo menor que la poblacion.
Actualmente, ambos sistemas re-
presentan apenas el 7 % de la ofer-
ta de movilidad de nuestra capital.
El 93 % restante de la demanda de
transporte urbano es atendido me-
diante una involucion hacia vehicu-
los cada vez mas pequefos, Como
microbuses, custeres, combis, mi-
crocombis o “loncheritas’, colecti-
VoS, taxis y mototaxis.

Ante esta realidad, que afecta a
nuMerosos paises, las motocicle-
tas se han posicionado como una
alternativa eficiente de transporte.
Ofrecen un menor costo de ad-
quisiciony operacion, reducen los
tiempos de viaje y brindan mayor
libertad de movimiento.

En varios paises latinoamericanos,
la venta anual de motocicletas ya
supera a la de automoviles. Este
es el caso de Meéxico, Colombia y
Peru, por mencionar algunos.

En nuestro palis, durante 2025, se
vendieron 410 000 motocicletas,
frente a 200 000 automoviles. Si
bien las motos estan ayudando a
movilizar a las personas ante la falta
de un transporte publico eficiente,
alargo plazo generaran congestion
adicional, con el correspondiente
sobreconsumo de combustible y
una mayor contaminacion.

Como puede apreciarse, la mejor
opcion son los buses. Sin embargo,
estos son ampliamente superados
por los sistemas de metro, ya sean
subterraneos o elevados, que fun-
cionan con electricidad y no ocu-
pan las pistas.

Lamentablemente, su implemen-
tacion requiere una gran inversion.

Opini_én
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¢Cémo se pueden transportar

:

4
4

COCcOC O D

coOCc DO
C OC O

D DO D

COCOCOC D
COC DO
(@ age ags =g
COCOC O
COC DO D

@ g =g

|

L

3 (5} (5 (6) (5} (H} (HD (6B (63 CHD
G} ED CHD CHD CED CHD CHD HD CHD CHD
D (=p (=) (=D =D (=D (=D (=P (=D (=D
) (=) (up () (=P (=) (=D (=P (=P (=D
f 1300m? {

= (o oo (o oo (o= o o
= = [ = o= o o=

Aa

= o o o o) o oy o

i

b———— 200m* ——
-

t

!

2
2

g ,:\ (‘g,\

-

§

A

P

A

o o

!

7

A
A

[y

i

1y

A

La comparacién permite dimensionar el problema.

Un bus urbano puede transportar a 100 pasajeros con un mo-
tor de 300 HP y ocupando solo 35 m? de pista.

Las mismas 100 personas, distribuidas en siete combis de 15
asientos cada una, ocupan 75 m? de pista y la suma de sus mo-
tores alcanza los 800 HP.

Las mismas 100 personas, movilizadas en 100 taxis, ocupan 1
300 m? de pista y sus motores suman 9 000 HP.

Las mismas 100 personas, trasladadas en 100 motocicletas,
ocupan 200 m? de pista y sus motores suman 900 HP.
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Opinion de
Experto

Por Franklin Barreto Verastegui

Coronel PNP (R)

Ex jefe de la Division de prevencion e investigacion
de accidentes de transito de la PNP

Del parte policial a

la prevencion:
lo que el Peru no esta aprendiendo
de los siniestros en moto

Durante 2025, cuando el SINADEF revelo que las muer-
tes por accidentes de transito superaban a aquellas
producidas por los delitos dolosos que afectan seve-
ramente la seguridad ciudadana, muchas personas
recien visibilizaron el problema, sin siquiera imaginar
cuan tragicas podian resultar las cifras. Por ejemplo,
en los ultimos 15 anos, los accidentes de transito han
provocado la muerte de 45,952 personas y han dejado
a muchas otras con secuelas fisicas y psicologicas en
el pais. Podemos afirmar, entonces, que no solo esta-
mos frente a una crisis sanitaria, sino también ante una
‘epidemia oculta” que, como Estado y sociedad, nos
negamos a aceptar.

Las estadisticas demuestran que los altos niveles de si-
niestralidad vial en el pais estan relacionados, en gran
proporcion, con el denominado “elemento humano”
como causa principal. En las investigaciones que realiza
la Policia Nacional del Perd, como 6rgano legalmente
competente, el objetivo es determinar si el incumpli-
miento del deber de cuidado, al que esta obligada toda
persona que realiza una actividad de riesgo, se produjo
por negligencia, imprudencia o impericia.

Dentro de los siniestros viales, aquellos que involucran
motocicletas suelen tener consecuencias de mayor
magnitud y severidad. En 2025, segun un reporte de
la PNP, de los 4,041 vehiculos involucrados en hechos
mortales, 1,048 correspondieron a motocicletas linea-
les de dosruedas, lo que representa el 26 %. Al cierre del
primer semestre de 2026, murieron 536 motociclistas
de los aproximadamente 1,800 decesos registrados.
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Sin duda, las variables que inciden en el problema son multiples e involu-
cran a diversos actores. Sin embargo, es innegable que el rol del Estado es
fundamentaly que este ha hecho muy poco para encontrar elrumbo hacia
una solucion. La inaccion frente al incremento desmesurado de motoci-
cletas, impulsado por factores como la pospandemia y el crecimiento del
modelo de negocio de entrega rapida o delivery, resulta alarmante.

Recientemente, hemos visto coOmo se han adoptado decisiones respecto
de la circulacion de motos eléctricas, las cuales han pasado de ser un
medio de transporte particular a formar parte de una gama de servicios
que no solo son informales, sino incluso ilegales. Lo mas preocupante es
que la regulacion para este tipo de vehiculos se encuentra vigente desde
hace varios anos. A pesar de ello, se ha permitido que su comercializacion
avance sin ningun tipo de control ni fiscalizacion.

La Politica Nacional Multisectorial de Seguridad Vial, promulgada en 2023
y cuyo objetivo principal es reducir en 50 % las victimas por accidentes de
transito para 2030, termina siendo un “saludo a la bandera”, debido a que
las causas directas del problema publico no estan siendo corregidas.

Una de ellas se relaciona, por ejemplo, con el inadecuado sistema
de otorgamiento de licencias de conducir. Este proceso es vital para
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contar con personas capaces de
reconocer, valorar y reaccionar
apropiadamente ante los riesgos
gue puedan presentarse durante
sus recorridos. Sin embargo, a la
luz de los hechos, los examenes
no parecen tener el nivel de exi-
gencia necesario, como revelan
continuamente los medios de co-
municacion. En todo caso, basta
realizar una revision critica del
contenido de la politica publica
vigente para tomar conciencia de
que estamos muy lejos de contro-
lar este fendmeno.

El nuevo gobierno enfrentara un
problema dificil de solucionar si No
actua con decision politica y designa
a técnicos que no sean unicamente
investigadores de escritorio. Asimis-
mo, debera aprovechar la experien-
Cia de los 0rganos especializados de
la PNP. cuyos integrantes conocen
en detalle cada una de las variables
que influyen en el problema.

/4

No solo estamos frente
a una crisis sanitaria,

sino también ante una
‘epidemia oculta’ que,
como Estado y sociedad,
nos negamos a aceptar.”

Ademas, y no menos importante,
sera necesaria una adecuada arti-
culacion con los demas poderes
del Estado para sumar esfuerzos y
erradicar aquellas practicas de las
gue hemos sido testigos durante
los ultimos afos y que merecen un
analisis aparte.
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Director de Operaciones de PedidosYa en Peru

Por Omar Arribasplata Zavala

Cumplir también es mover
mejor una ciudad

Durante afios, la industria del delivery parecidé compe-
tir principalmente por minutos. Sin embargo, a medida
que este servicio se consolida como parte de la dina-
mica de las ciudades, la velocidad por sisola deja de ser
suficiente. La verdadera experiencia también se mide
por la capacidad de cumplir, de manera consistente,
con lo que se promete.

Cumplir significa que un pedido llegue en el tiempo
previstoy enlascondiciones esperadas; queloscomer-
cios encuentren en estas plataformas una herramienta
que contribuya a ampliar sus oportunidades; que quie-
nesrealizanlas entregas cuenten con condiciones ade-
cuadas para desarrollar su actividad independiente de
manera segura y responsable; y que todos los actores
involucrados contribuyan a una mejor convivencia en
las calles.

Esa experiencia comienza mucho antes de que un pe-
dido salga hacia su destino. Se construye cuando toda
la cadena funciona de manera coordinada: los comer-
cios preparan los pedidos oportunamente, las platafor-
mas desarrollan herramientas que facilitan una opera-
cion eficiente, los repartidores realizan las entregas de
maneraresponsabley los usuariosaportaninformacion
que permite mejorar continuamente el servicio. Cuan-
do alguno de estos eslabones falla, la experiencia tam-
bién se deteriora.

Pero la responsabilidad de esta actividad no termina
dentro de una aplicacion. También se extiende a las ca-
lles. Si el delivery forma parte de la movilidad urbana,
quienes participan en este ecosistema tienen también
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el desafio de contribuir a una mejor cultura vial. En ese
sentido, la tecnologia puede desemperiar un papel im-
portante no solo para optimizar recorridos o reducir
tiempos de entrega, sino también para prevenir ries-
gos, facilitar el cumplimiento de las normas y promover
comportamientos mas seguros.

La verificacion de documentos como la licencia de
conducir, la tarjeta de identificacion vehiculary el SOAT
vigente constituye, por ejemplo, una herramienta que
puede contribuir a elevar los estandares de seguridad
de la actividad. Algunas plataformas incorporamos des-
de el inicio de nuestras operaciones mecanismaos tec-
nologicos que permiten verificar la vigencia de estos
documentos y restringir temporalmente la prestacion
del servicio cuando no se encuentran en regla, como
es el caso del SOAT.

A estas medidas pueden sumarse programas perma-
nentes de educacion vial, capacitaciones sobre con-
duccion segura y acciones orientadas a fortalecer el
conocimiento sobre el SOAT y otros mecanismos de
proteccion frente a accidentes. La prevencion no debe-
ria entenderse Unicamente como una obligacion regu-
latoria, sino como parte de una operacion responsable.
Las motocicletas cumplen un papel cada vez mas im-
portante en la movilidad urbana y en la distribucion de
ultima milla. Al mismo tiempo, sus conductores se en-
cuentran entre los actores mas vulnerables frente a la
siniestralidad vial. Mas alla de las distintas posiciones
respecto de las medidas regulatorias aplicables a este
tipo de vehiculos, existe un objetivo que deberia ser
compartido: reducir los accidentes y proteger vidas.
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Eldesafio exige combinarregulacion,
educacion, fiscalizacion, infraestruc-
tura y tecnologia. Ninguna de estas
herramientas, por si sola, resolvera el
problema. Se necesita una estrategia
integral que involucre al Estado, las
plataformas digitales, los comercios,
los repartidoresy los propios usuarios
de las vias.

'/

La conversacion ya

no deberia centrarse
unicamente en quién
llega primero, sino en
qué tan responsable,
sequra y sostenible
puede ser toda la cadena
que hace posible una
entrega.”

Espacio publicitario
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Laformalizacion también debe formar parte de esta conversacion. Con fre-
cuencia, el debate sobre esta industria se concentra en la naturaleza de la
relacion entre las plataformas y quienes realizan las entregas. Sin embargo,
también es necesario analizar cOmo generar mecanismos que permitan
desarrollar esta actividad con mayor predictibilidad, proteccion y cumpli-
miento de las obligaciones correspondientes, sin desconocer la autono-
miay flexibilidad que tanto se valoran.

Contratos de prestacion de servicios, como los que establecemos, impul-
sanla obligatoriedad de la facturaciony por consecuencia el cumplimiento
tributario. Se puede pensartambién en mecanismos que faciliten la emision
de comprobantes, herramientas de acceso a segurosy programas de capa-
citacion pueden contribuir a generar condiciones mas claras para quienes
desarrollan esta actividad de manera independiente. El desafio consiste en
encontrar un equilibrio entre flexibilidad, formalidad y proteccion.

La movilidad urbana continuara evolucionando y el delivery sequira for-
mando parte de ella. Por ello, la conversacion ya no deberia centrarse Uni-
camente en quién llega primero, sino en qué tan responsable, sequra y
sostenible puede ser toda la cadena que hace posible una entrega.

Cumplir no es unicamente entregar un pedido. Es cumplir una promesa
de principio a fin: con la experiencia del usuario, con el crecimiento de los
comercios, con la autonomia de quienes prestan el servicio y con la ciudad
que todos compartimos.

ES TIEMPO DE
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Director de Desarrollo Corporativo de Honda

Por Pierluigi Crippa Ulloa

del Peru S.A

De vender
motocicletas
a formar
motociclistas

Cada ano, miles de peruanos encuentran en la moto-
cicleta una alternativa para movilizarse, trabajar y acce-
der a nuevas oportunidades. Su crecimiento responde
a una necesidad concreta de movilidad mas agil, acce-
sible y eficiente. Sin embargo, esta expansion también
plantea una pregunta necesaria: ise estd formando
motociclistas con la misma dedicacion con la que cre-
ce el mercado?

Durante muchos anos, el desempeno del sector se
midio principalmente por el nimero de unidades co-
mercializadas. Hoy, ese indicador resulta insuficien-
te. El desarrollo del ecosistema de la motocicleta
también deberia evaluarse a partir de la seguridad de
sus usuarios, la calidad de su formacion y su capaci-
dad para contribuir positivamente a la movilidad y a
la actividad econdmica.

/4

La responsabilidad del sector, por
tanto, no deberia terminar cuando una
motocicleta sale del concesionario.

A partir de ese momento comienza
tambien el desafio de acompariar al
usuario para que pueda conducir de
manera seguray responsable.”

Quien adquiere una motocicleta necesita mucho mas
que un vehiculo. Requiere informacion clara, capaci-
tacion y herramientas que le permitan reconocer l0Os
riesgos asociados con la conduccion. Comprender la
importancia de utilizar un casco certificado, realizar el
mantenimiento preventivo, practicar una conduccion
defensiva y respetar las normas de transito resulta tan
importante como aprender a operar correctamente
la unidad.

En los ultimos afnos se han producido avances en
esta materia. Algunas empresas del sector han desa-
rrollado programasy escuelas de conduccion segura
orientados a fortalecer las habilidades de los moto-
ciclistas. Estas iniciativas permiten trabajar aspectos
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como las técnicas de frenado, maniobra, anticipa-
cionderiesgosy comportamiento en diferentes con-
diciones de transito.

Sin embargo, estas experiencias todavia tienen el reto
de alcanzar a un mayor numero de usuarios. La forma-
cion no deberia depender exclusivamente de iniciati-
vas particulares niproducirse unicamente despuésde la
compra de una motocicleta. Lo deseable es que forme
parte de una estrategia mas amplia de seguridad vial.

Las autoridades tienen, en ese sentido, una responsabi-
lidad fundamental. Es necesario fortalecer los procesos
de formacion y evaluacion para la obtencion de licen-
cias de conducir, mejorar la educacion vial, contar con
infraestructura adecuada y garantizar una fiscalizacion
efectiva. La capacitacion debe iracompafada de reglas
claras y de mecanismos gue permitan comprobar que
quienes conducen cuentan realmente con las compe-
tencias necesarias.

Los distribuidores y comercializadores también pue-
den desempefiar un papel importante. Ademas de
informar sobre las caracteristicas técnicas del vehi-
culo, deben brindar orientacion clara acerca de las
condiciones para una conduccion segura, el man-
tenimiento adecuado y las obligaciones que implica
circular en la via publica.

Las organizaciones vinculadas con el sector pueden
contribuir mediante la generacion de espacios de dia-
logo, la difusion de buenas practicasy la elaboracion de
propuestas técnicas que ayuden a reducir la siniestra-
lidad. El desafio requiere coordinacion entre el sector
publicoy privado, pero también informacion y eviden-
Cia que permitan identificar qué medidas generan me-
jores resultados.

Los propios motociclistas son protagonistas de este
proceso. Cada decision que toman en la via influye
directamente en su seguridad y en la de quienes los
rodean. Utilizar elequipamiento adecuado, respetar los
limites de velocidad, mantener la motocicleta en bue-
nas condiciones, anticiparse a posibles riesgos y cum-
plir las normas de transito son comportamientos que
contribuyen a construir una mejor cultura vial.

El crecimiento sostenido del parque motociclista
obliga, ademas, a mirar la formacion como una poli-
tica de prevencion. A mayor numero de motocicletas
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circulando, mayor es también la necesidad de con-
tar con conductores preparados para compartir la
via con peatones, ciclistas, vehiculos particulares y
transporte publico.

Los desafios de lamovilidad en motocicleta no se resol-
veran mediante acciones aisladas. Se requiere una es-
trategia que combine formacion, fiscalizacion, infraes-
tructura, mantenimiento, equipamiento adecuado vy
responsabilidad individual. La capacitacion debe con-
vertirse en un componente permanente del ecosiste-
ma motociclistay no enuna actividad complementaria.

Elexito delsector, porello, no deberia medirse unica-
mente por el numero de motocicletas que se venden
cada afo. También deberia evaluarse por la capaci-
dad de formar conductores mas preparados, reducir
los riesgos en las vias y contribuir a una movilidad
mas sequra.

Pasar de vender motocicletas a formar motociclistas
significa entender que el crecimiento de un mercado
también genera responsabilidades. Y que su verdadero
desarrollo no dependera unicamente de cuantas uni-
dades circulen, sino de coOmo y bajo qué condiciones
lo hagan.
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Posventa en motos:

seguridad yrespaldo
después de la compra

La compra de una motocicleta no termina cuando el vehiculo sale del concesionario.
El mantenimiento, la calidad de los repuestos y el acceso a servicios técnicos
especializados influyen directamente en su seguridad, rendimiento y vida util. Por ello,
la posventa es una parte fundamental de la experiencia del motociclista, especialmente
para quienes utilizan la unidad como herramienta de trabajo. En esta entrevista
abordamos por qué el mantenimiento preventivo y la atencidon especializada pueden

marcar la diferencia.

Entrevista a: Carmen Rodriguez Castillo | Gerente General de PanaAutos

0 ¢Por qué la posventa es
clave en la experiencia del
motociclista después de
comprar una moto?

Laposventaes fundamental porque
contribuye a que lamotocicleta fun-
cione de manera eficiente durante
toda su vida util, conserve el rendi-
miento esperadoy mantengavigen-
te la garantia. Ademas, permite que
elusuario cuente conelrespaldode
un taller especializado, con técni-
COS capacitados y procedimientos
alineados con las especificaciones
del fabricante.

Este acompafiamiento fortalece la
confianza delcliente, pues le brinda
la seguridad de que su motocicle-
ta recibird una atencion adecuada
cuando requiera mantenimiento,
diagnostico o reparacion.

Por Luis Miguel De La Cruz Fallaque

e ¢Quériesgos
existen cuando el
usuario posterga el
mantenimiento o acude a
servicios informales?

Postergarlos mantenimientosincre-
menta el riesgo de fallas imprevis-
tas que pueden afectar el funciona-
miento de la motocicleta e incluso
ocasionarincidentes. También pue-
de generar mayor desgaste de sus
componentes, reparaciones mas
costosasy, en determinados casos,
la pérdida de la garantia.

Aellosesumaelriesgode quealgunos
serviciosinformales utilicen repuestos
de procedencia desconocida o rea-
licen procedimientos que No estén
alineados con las especificaciones
delfabricante, lo que puede compro-
meter el rendimiento, la confiabilidad
y la seguridad de la unidad.

Elmantenimientotambiéninfluye en
elvalordereventa. Una motocicleta
con un historial formal de servicios
permite acreditar que recibio cui-
dados periddicos y adecuados, lo
gue genera mayor confianza en un
potencial comprador y puede con-
tribuir a conservar su valor.

¢Qué ventajas ofrece
realizar el mantenimiento
en un taller autorizado o
certificado?

Un taller autorizado permite que la
motocicletarecibaatenciondeacuer-
do con las especificaciones técnicas
de cada modelo. Ademas, suele con-
tar coninfraestructura, equipamiento
y personal especializado para realizar
diagnosticos vy trabajos de manteni-
mito con mayor precision.
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Entre sus principales ventajas se en-
cuentran los técnicos capacitados,
eluso de herramientasy equipos de
diagnostico adecuados, la disponi-
bilidad de repuestos originales o re-
comendadosy el registro formal de
cada servicio. Este ultimo aspecto
ayuda a preservar la garantia y fa-
cilita el seguimiento del historial de
mantenimiento.

o ¢Coémo impacta un buen
servicio posventa en
quienes usan la moto
como herramienta de
trabajo?

Para quienes dependen de sumoto-
cicleta para generar ingresos, man-
tenerla operativa es fundamental.
Realizar los mantenimientos en los
plazos recomendadosy contar con

diagnosticos adecuados permite
reducir la probabilidad de averias
imprevistas, evitar periodos prolon-
gados de inactividad y conservar la
unidad en condiciones apropiadas
de sequridad y rendimiento.

En estos casos, el tiempo tiene un
valor especial. Por ello, algunos
concesionarios han desarrollado
servicios de mantenimiento rapido
O express, que permiten realizar de-
terminadas revisiones preventivasen
periodos reducidos y facilitar que el
usuario retome sus actividades lo
antes posible.

e ¢Qué importancia tienen
los repuestos originales
o de calidad comprobada
en la seguridad de la
moto?

Los repuestos originales o de cali-
dad comprobada estan disefiados
para cumplir con especificaciones
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de materiales, ajuste y tolerancias.
Esto contribuye al correcto funcio-
namiento de componentes clave
como los frenos, el motor, la sus-
pension y los sistemas eléctricos.
Utilizar componentes adecuados re-
duce elriesgo de fallas prematurasy
ayudaaconservarelrendimientoy la
vida utilde la motocicleta. En piezas
vinculadas directamente con la se-
guridad, la calidad del repuesto co-
bra mayor importancia, ya que una
falla puede comprometer también
la integridad del conductor.

o ¢Como puede un
concesionario educar al
usuario para que vea el
mantenimiento como una
inversiony no solo como
un gasto?

Una forma efectiva es explicar, con
ejemplos concretos, que un man-
tenimiento realizado a tiempo pue-
de prevenir averias mayores y evitar
gastos mas elevados en el futuro.
También esimportante mostrar que
contar con un historial de manteni-
miento registrado respalda el cuida-
do delaunidady puede contribuir a
conservar su valor de reventa.

La educacion del usuario debe incluir
orientacion sobre sefales de alerta,
cuidados basicos y revision periodica
decomponentesesenciales. Los cro-
nogramas de mantenimiento, recor-
datorios y planes de servicio pueden
facilitar esta tarea y ayudar a generar
una cultura de prevencion.
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Por Luis Miguel De La Cruz Fallaque
Coordinador de Prensa y Contenido Editorial de la
Asociacion Automotriz del Peru

Una edicién histérica que
moviod al paisy premidala
comunidad motera

La séptima edicion del evento mas importante del sector cerré con un éxito rotundo,
reuniendo a mas de 126 marcas, promoviendo la seguridad vial y haciendo realidad el
suefode 26 nuevos motociclistasenelmarcodelcentenariodelaAsociacion Automotriz
del Peru (AAP).

El Centro de Exposiciones Jockey se convirtio,
durante tres intensos dias, en el epicentro de la
industria de dos ruedas con la celebracion de la EX-
POMOTO AAP 2026. Esta séptima edicion no solo
destaco por sus lanzamientos y promociones, sino
por consolidarse como un espacio de dialogo so-
bre la seguridad vial y el impacto econdmico de la
motocicleta en el Peru.

Desde su inauguracion el 10 de julio, el evento puso
en agenda la importancia de un “Sistema Seguro”
para la movilidad urbana. Karsten Kunckel, presiden-
te de la AAP, destaco que, en un pais donde circulan
casi cuatro millones de motos, estos vehiculos son
herramientas fundamentales para el emprendimien-
toy el trabajo. En este contexto, se lanzaron campa-
Aas como ‘jUsa casco, cabeza dura!”, reafirmando el
compromiso del gremio con la proteccion de la vida.

"‘No podemos sefalar al motociclista como un delin-
cuente... son ciudadanos honestos que todos los dias
utilizan su moto para trabajar y progresar”, enfatizo
Kunckel, haciendo un llamado a evitar la estigmati-
zacion del sector.
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Edici_én
Especial

Uno de los momentos mas significativos de la clau-
sura fue el retorno del Desfile Patrio de Motos, una
tradicion que no se realizaba desde 2017. Cientos de
motociclistas recorrieron pacificamente las avenidas
de Lima, mostrando la unidad y el rostro responsable
de los clubes y familias moteras. Esta caravana re-
cordo hitos historicos del evento, como el Guinness
World Record alcanzado en 2013.

La emocion alcanzo su punto maximo con la premiacion de los asistentes. En total, 26 personas iniciaron
una nueva historia como motociclistas gracias a los sorteos realizados durante la feria. Se entregaron 25
motocicletas de diversas marcas como Suzuki, Yamaha, Bajaj y Ronco a afortunados ganadores del publico.

Ademas, el certamen Miss Expomoto AAP 2026 corond a Cinthia Lawrences Panduro Angeles, quien también
fue premiada con una motocicleta Mavila Ares, cerrando con broche de oro una edicion marcada por la pa-
sion y la alegria de la comunidad.

Con esta exitosa jornada, la AAP reafirma su liderazgo en el sector automotriz, integrando innovacion, cultura
motera y un firme compromiso con el desarrollo responsable del pais en su afio centenario.
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Coordinador de Prensa y Contenido Editorial de la

Por Luis Miguel De La Cruz Fallague

Asociacion Automotriz del Peru

El futuro de la movilidad en dos ruedas se

trazaen Lima

EnelmarcodelcentenariodelaAsociacionAutomotrizdelPeru(AAP), expertosnacionales

e internacionales se reunieron para debatir sobre seguridad, regulacion y el impacto

econdmico de la motocicleta como motor de desarrollo social.

La ExpoMoto 2026 no solo fue una vitrina de in-
novacion tecnoldgica, sino también el epicentro
de un debate profundo sobre el rol de las mo-
tocicletas en la sociedad moderna. A través de
tres foros magistrales, se analizaron los desafios
y oportunidades de un sector que, lejos de ser un
lujo, se ha consolidado como una herramienta
fundamental para la economia populary lainclu-
sion socioeconomica.

Elciclo de foros inicio con la conferencia de Claudia
Adriazola-Steil, experta en sequridad vial, quien enfa-
tizd que las muertes en las vias son un problema de
salud publica prevenible. Bajo el enfoque de "Vision
Cero’, se argumento que la responsabilidad es com-
partida entre disefiladores del sistema vial y usuarios.
El panel de expertos, que conto con la participacion
de la Policia Nacional del Peru (PNP) y el MTC, subra-
yO lanecesidad de infraestructura adaptaday una for-
macion integral que trascienda la simple obtencion
de una licencia.
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El cierre de las jornadas académicas estuvo marcado
por una vision economica y regional. Alberto Mori-
saki, Gerente de Operaciones y Analitica de la AAP,
presentd una conferencia magistral donde demos-
tro que la motocicleta es un motor de inclusion. “La
movilidad no es un lujo”, afirmo Morisaki, destacando
que para millones de familias, este vehiculo es la dife-
rencia entre el estancamiento y la oportunidad.

Finalmente, se realizo el lanzamiento del Manifiesto
MotolLatam, liderado por Pierluigi Crippa (AAP) e lvan
Garcia Franco (ANDI Colombia). Este documento re-
gional propone cinco pilares estrategicos: seguridad
vial, regulacion realista, inclusion, proteccion del me-
dio ambiente y el reconocimiento del sector como
aliado estratégico para el cambio.

Laclausuradelosforosdejounahojaderutaclarayes
momento de abandonar politicas “ciegas” y avanzar
hacia una integracion basada en evidencia. La AAP,
como el gremio automotor mas antiguo de Ameérica
Latina, reafirmo su rol como actor estratégico para
liderar esta transformacion, buscando ciudades mas
seqguras, justasy productivas para todos los peruanos.
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La sostenibilidad fue el eje del segundo foro. Tania
Valle, Directora General del MTC, abordo la proble-
matica de la formalizacion en la circulacion de moto-
cicletas eléctricas y Vehiculos de Movilidad Personal
(VMP). En este espacio, destaco la articulacion inter-
sectorial con la AAP, la SUNARP y la SUNAT para es-
tablecer criterios claros de controly registro. Pierluigi
Crippa, Presidente del Comité de Motocicletas de la
AAP, participo en este panel, reafirmando el compro-
miso del gremio con una regulacion inteligente que
no paralice el desarrollo del sector.

cional de la Motociclets 2 |
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https://aap.org.pe/storage/revistas/pdfs/la-moto-como-motor-del-desarrollo-del-peru.pdf
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Especialista en Transporte y Movilidad
Ex Director de Seguridad Vial MTC

Por Pedro Olivares Munoz

La moto en el Peru:
exigiendo formalidad desde el caos

La motocicleta es la principal herramienta de trabajo
y movilidad de millones de personas en el Peru. El
crecimiento de suuso evidencia la profundizacion de
un enfoque de gestion del transporte que acelera la
individualizacion de la movilidad. Este fenodmeno es
propio de contextos caracterizados por un sistema
de transporte publico masivo ineficiente, que mar-
gina a una parte de la poblacion de las periferias; un
marco regulatorio desactualizado y rezagado frente
a la comercializacion de estos vehiculos; y reglas de
circulacion que no priorizan la proteccion de las per-
sonas en situacion de mayor vulnerabilidad.

En particular, la regulacion y la politica publica aun
consideran este modo de movilidad como ajeno y
marginal, pese a que su Uso crece a tasas superiores
alasdeotros medios de transporte. Un claro ejemplo
es el sistema de otorgamiento de licencias de con-
ducir de clase B, que, lejos de educar y formalizar
a los conductores, se ha convertido en una trampa
burocratica y caodtica.

Esta trampa ha generado tres grandes distorsiones.
En primer lugar, el millonario mercado negro de bre-
vetes no es la causa del caos, sino un sintoma de la
incapacidad estatal. Si se consideran unicamente las
150 mil licencias de conducir con registros irregula-
res o falsos detectadas por el Ministerio de Transpor-
tes y Comunicaciones, se estima que este mercado
negro habria movilizado alrededor de 150 millones
de soles. A ello se suma el limbo digital en el que han
quedado atrapados numerosos motociclistas, debi-
do a que el Estado, en sus distintos niveles, ha sido
incapaz de coordinar de manera fluida la migracion
de datos al Sistema Nacional de Conductores.
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MML reanuda entrega de brevetes clase B que
figuran en registro unico del MTC

Foto: ANDINA

En sequndo lugar, resulta evidente el retraso regula-
torio en materia de movilidad eléctrica. En lugar de
diseflar una normativa inteligente que promueva el
transporte limpio, se aplica la misma regulacion des-
actualizada tanto a una pequefia motocicleta eléectri-
ca urbana como a un vehiculo de alta cilindrada con
motor de combustion. Exigir la misma y engorrosa




tramitacion a opciones ligeras de transporte solo fre-
na lainnovacion, limita las alternativas sostenibles de
desplazamiento y genera mas mercado negro.

En tercer lugar, el examen de manejo actual parece
modernizarse en el aspecto tedrico, pero no en el
practico. Ademas, funciona mas como un mecanismo
de recaudacion que como un filtro de sequridad vial.
Hacer que un motociclista conduzca entre conos a
diez kilbmetros por hora dentro de un circuito cerrado
no permite medir su capacidad para desenvolverse y
sobrevivir en medio del agresivo trafico real. El Estado
entrega brevetes sin certificar que el conductor sepa
ejecutar un frenado de emergencia o reaccionar ante
una pista mojada, lo que contribuye a alimentar las
tragicas estadisticas de siniestralidad.

Es necesario replantear el sistema de licenciamiento a
partir de una escala de gradualidad mas precisa, dado
elampliorango de cilindradas y potencias de las moto-
cicletas disponibles en el mercado, asi como fortalecer
el sistema de formacion y evaluacion de conductores.
La Ley 32616 contiene varias disposiciones en favor de
la seguridad vial, entre ellas la posibilidad de crear un
sistema estandarizado de formacion y evaluacion en
esta materia. A este sistema debe vincularse, entre otros
instrumentos, el Reglamento del Sistema de Emision de
Licencias de Conducir.

Espacio publicitario

Normativay
Legislacién

Otra muestra del tratamiento marginal que recibe este
modo de transporte en la politica publica es la regula-
cion de los vehiculos. Resulta crucial actualizar el Re-
glamento Nacional de Vehiculos, cuya prepublicacion
fueimpulsadaen 2025, pero que aun debe concretarse.
Esta actualizacion debe incorporar una disposicion que
encargue a la Superintendencia Nacional de Aduanas
y de Administracion Tributaria (SUNAT) la verificacion
aduanera correspondiente. Sin esta mediday sinimple-
mentar los procesos de certificacion, homologacion o
ambos, segun corresponda, se continuara exponiendo
a la ciudadania a adquirir vehiculos que le permiten su-
perar las barreras de movilidad, pero a costa de poner
en riesgo su vida.

Todo ello serd posible siempre que las entidades res-
ponsables de gestionar las ciudades y el transporte
urbano, asi como quienes aprueban los presupuestos,
adopten un enfogue que conciba la movilidad como
un bien de consumo colectivo orientado a la reproduc-
cion de la fuerza de trabajo. Se debe descartar la pers-
pectiva que considera la movilidad unicamente como
una mercancia individualizada. Solo asi se podran pro-
mover el transporte masivo y la movilidad activa, no
solo desde la perspectiva de los grandes proyectos de
infraestructura, sino también desde una vision centrada
en construir ciudades para las personas.
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Vehiculos menores superan en cantidad a los vehiculos
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17.32%

De los hogares del Peru cuentan
con una motocicleta.

47.6%

3,587,451
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Vehiculos

" 43.57%

s Vehiculos - °
livianos y . .
pesados De las motocicletas del pais se

TOTAL

7,538,881

concentran en la selva.

Fuente: ENAHO del INEI

Las motos y trimotos estan presentes en todo el pais,

impulsando la movilidad y el desarrollo de miles de familias.
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Opinion de
Experto

Por Willard Manrique Ramos
CEO de Grupo Crosland

La motocicleta como

primer activo productivo:
el motor silencioso de

la economia peruana

Cuando hablamos de inversion productiva, solemos
pensar en maquinaria industrial, locales comercia-
les o grandes proyectos empresariales. Sin embargo,
para miles de peruanos, el primer activo capaz de
generar ingresos tiene dos ruedas. La motocicleta ha
dejado de ser Unicamente un medio de transporte
para convertirse en una herramienta de trabajo que
impulsa el emprendimiento, amplia las oportunida-
desy mejora la productividad.

Las cifras respaldan esta transformacion. Segun la
Asociacion Automotriz del Peru (AAP), 2025 cerro
con la venta de 425,884 motocicletas y trimotos, lo
que representd un crecimiento de 25,3 % respecto
del afio anterior y el mayor volumen registrado en
la historia del mercado nacional. Mas que un récord
comercial, este resultado refleja un cambio en la fun-
cion econdmica que cumple este vehiculo.

Por otro lado, de acuerdo con el Instituto Nacional
de Estadistica e Informatica (INEI), la tasa de empleo
informal alcanzo el 70,2 % en 2025, lo que equivale
a aproximadamente 12,3 millones de personas. Para
buena parte de ellas, lamotocicleta no representa un
bien de consumo, sino un activo productivo: una in-
version que permite generar ingresos desde el primer
dia, ampliar la cobertura de sus servicios y atender a
mas clientes en menos tiempo.

Este cambio ha sido posible porque el acceso a la
movilidad también se ha democratizado. La AAP
identifica al financiamiento como uno de los princi-

pales impulsores del crecimiento del mercado, junto
con la mejora del poder adquisitivo y un tipo de cam-
bio mas favorable. De este modo, la motocicleta se
convierte en una de las alternativas mas accesibles
para iniciar un emprendimiento o fortalecer una ac-
tividad econdmica ya existente.

Detras de cada motocicleta no existe Unicamente
unaventa, sino también personas que invierten en su
capacidad para producir, crecery construir indepen-
dencia econdomica. En muchos casos, ademas, este
vehiculo representa el primer paso hacia la inclusion
financiera mediante el acceso a un crédito formal.

El reto para la industria va mas alla de comercializar
un mayor numero de unidades. Implica desarrollar
soluciones de movilidad confiables, eficientes y fi-
nanciables que respondan a las necesidades de quie-
nes buscan progresar a travées de su trabajo.

En una economia en la que siete de cada diez tra-
bajadores se desempefan en la informalidad, pocas
inversiones generan unimpacto taninmediato como
aquella que permite producir mas y obtener mayores
ingresos. La motocicleta ya no es solo un vehiculo:
es capital productivo.

Entenderlo cambia la conversacion. Cuando miles
de personas pueden trabajar mejor gracias a ella, la
motocicleta deja de ser unicamente un indicador del
mercado automotor y se convierte en un indicador
del desarrollo economico del pais.
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Opinién de
Experto

Por Julio César Huaman Espinoza
Instructor Automotriz en Senati y Docente de CECAAP

Seguridad
sobre dos

ruedas:

la importancia del
mantenimiento
preventivo

Enlaactualidad, las motocicletas lineales se han con-
solidado como uno de los medios de transporte mas
utilizados debido a su rapidez, economia y facilidad
para desplazarse en ciudades con altos niveles de
congestion vehicular. Miles de personas las emplean
para trasladarse al trabajo, estudiar o realizar sus acti-
vidades diarias. Ademas, son indispensables para los
servicios de delivery, pues permiten reducir los tiem-
pos de entrega y optimizar los recorridos.

Sin embargo, como cualquier vehiculo, requieren
cuidados periodicos para conservar un desempefo
optimo. Cuando estos servicios se postergan, co-
mienzan a aparecer fallas mecanicas que no solo re-
ducen el rendimiento de la unidad, sino que también
incrementan el riesgo de accidentes.

Por ello, los fabricantes recomiendan realizar ins-
pecciones preventivas de manera periodica. En las
motocicletas de baja cilindrada o con motores de
dos tiempos, estas suelen efectuarse entre los 2,500
y 3,500 kildbmetros, mientras que, en los modelos de
mayor cilindrada o con motores de cuatro tiempos,
se realizan, por lo general, cada 5,000 kildometros.

Durante estas revisiones se inspeccionan los prin-
cipales componentes del vehiculo. Se reemplaza el

Unidad convertida a gas.
Foto: ANDINA

aceite del motor, se verifica el estado del filtro de aire,
se regulan los frenos, se revisa la cadena de transmi-
siony se comprueba el funcionamiento de la bateria
y del sistema eléctrico. En las motocicletas con car-
burador se realiza la limpieza correspondiente, mien-
tras que, en aquellas con inyeccion electronica, se
inspecciona el inyector cuando es necesario. Estas
acciones contribuyen a mejorar el rendimiento del
vehiculo y a prolongar su vida util.
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Cuando una motocicleta no recibe el servicio pre-
ventivo necesario, es comun que aparezcan averias
como la rotura del cable del embrague, el desgaste
de la cadena de transmision, la descarga de la bateria
por falta de revision o problemas en el sistema de
iluminacion. También pueden presentarse frenos de-
teriorados o componentes de baja calidad debido al
uso de repuestos inadecuados. Aunque inicialmente
estas fallas parezcan menores, no corregirlas a tiem-
po puede derivar en reparaciones mas costosas e in-
cluso ocasionar un accidente.

Opinion de
Experto

En este proceso, el taller desempefa un papel fun-
damental. Un técnico especializado no solo debe
reemplazar piezas o cambiar el aceite, sino también
comprenderelfuncionamiento delmotor, la transmi-
sion, los frenos, la suspension, el sistema eléctricoy
la inyeccion electronica. Asimismo, debe interpretar
correctamente los manuales del fabricante, utilizar
las herramientas adecuadasy realizar un diagnostico
preciso antes de intervenir cualquier componente.

La eleccion de un establecimiento confiable tam-
bien es fundamental. Un centro de servicio de ca-
lidad debe contar con personal calificado, equipos
de diagnostico modernos y herramientas apropiadas
para evaluar el estado de la motocicleta. Ademas,
debe emplear lubricantes y repuestos certificados,
respetando siempre las especificaciones del fabri-
cante. Esto reduce las intervenciones innecesarias y
garantiza un mejor desemperio del vehiculo.

/4

El mantenimiento preventivo va
mucho mas alla del cambio de
aceite. Se trata de una evaluacion
integral que permite identificar
posibles fallas antes de que se
conviertan en problemas mayores
y, sobre todo, proteger al conductor
y alos demas usuarios de la via.”

El mantenimiento preventivo, entonces, va mucho
mas alla del cambio de aceite. Se trata de una eva-
luacion integral que permite identificar posibles fallas
antes de que se conviertan en problemas mayores.
Realizar estas revisiones en un taller especializado,
con técnicos capacitados y componentes de cali-
dad, contribuye a prolongar la vida util de la motoci-
cleta, mejorar su desempefioy, sobre todo, proteger
al conductor y a los demas usuarios de la via.
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Estadisticas del
Sector

Por Alberto Morisaki Caceres
Gerente de Operaciones y Analitica de
la Asociacion Automotriz del Peru

La motocicleta en el Peru:
mucho mas que ventas, un ecosistema
que mueve empleo, ingresos y desarrollo

La conversacion sobre las motocicletas suele cen-
trarse en las cifras de ventas. Sin embargo, detras de
cada unidad comercializada existe un ecosistema
economico mucho mas amplio que involucra em-
pleo, emprendimiento, financiamiento, manteni-
miento, repuestos, servicios, movilidad y generacion
deingresos. Laradiografia actual del mercado perua-
no muestra que la motocicleta se ha convertido en
uno de los principales vehiculos de inclusion econo-
mica del pais.

Un mercado en expansion,
pero con implicancias mucho mayores

Las ventas de motocicletas y trimotos atraviesan uno
delos mejores momentos de su historia. Tras el fuerte
crecimiento registrado desde 2021, el sector volvio
a alcanzar niveles récord en 2025 y mantiene una
dindmica positiva durante 2026. Esta expansion no
responde unicamente a una mayor demanda de mo-
vilidad, sino también al creciente uso productivo de
estos vehiculos.

Lo relevante es que la motocicleta esta dejando de
servista unicamente como un bien de consumo para
convertirse en un activo econéomico. Para miles de
peruanos, representa unaherramienta de trabajo que
permite generar ingresos a traves del reparto, el co-
mercio, los servicios técnicos, el transporte local, las
actividades agricolas y multiples emprendimientos
de pequena escala.



https://www.linkedin.com/in/alberto-morisaki-55b75941/?originalSubdomain=pe

Este afio se estableceria un nuevo récord de
ventas de motocicletas en el pais superior a las
300 mil unidades.

Foto: ANDINA

La motocicleta como respuesta a problemas
estructurales

El auge de la motocicleta no puede entenderse sin
analizar el contexto del pais. La congestion vehicular,
las limitaciones del transporte publico formal y otros
problemas que afectan la movilidad estan modifican-
do los patrones de desplazamiento de las familias
peruanas. En este escenario, la motocicleta ofrece
rapidez, autonomia y menores tiempos de traslado.

Esto tiene un impacto directo en la productividad
de las personas, especialmente en aquellas ciuda-
des donde el trafico genera pérdidas significativas de
tiempo y limita las oportunidades economicas.

Un fendmeno
profundamente regional

Si bien Lima sigue siendo un mercado relevante, la
verdadera fortaleza del sector motociclista se en-
cuentra en elinterior del pais. Las regiones del norte,
oriente, centro y sur concentran una parte importan-
te de la demanda, lo que refleja el papel estratégico
de estos vehiculos en zonas donde la infraestructura
vialy la oferta de transporte publico son limitadas.

Estadisticas del
Sector

/4

La motocicleta ya no es unicamente
un medio de transporte. En el Perd,
se ha convertido en una plataforma
de generacion de ingresos, inclusion
economica y movilidad productiva.”

02
Conductores de delivery.
Foto: ANDINA

Las motocicletas tienen una presencia especialmen-
te significativa en regiones amazonicas y de la sierra
central. Por ejemplo, su tenencia alcanza el 54,1 %
en Madre de Dios, el 39,1 % en San Martin y el 30,8
% en Ucayali, porcentajes muy superiores al 53 %
registrado en Lima.

Las trimotos presentan una realidad aun mas vincu-
lada con laeconomialocal. En departamentos como
Ucayali, donde alcanzan una presencia del 37,1 %;
San Martin, con 32,4 % y Loreto, con 21,1 %, estos
vehiculos constituyen una pieza fundamental para
el transporte de personas y mercancias, ademas de
representar una fuente directa de ingresos para miles
de familias.
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Estadisticas del
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Financiamiento, un mercado con alto potencial de crecimiento

Inclusién econémicay
acceso para hogares
de menores ingresos

Uno de los hallazgos mas relevan-
tesesque lamotocicletatieneuna
mayor presencia precisamente
entre los sectores socioecono-
micos de menores ingresos y en
las zonas rurales. Mas que un ve-
hiculo recreativo, se trata de una
herramienta que permite acceder
aoportunidades economicas que,
de otro modo, podrian resultar di-
ficiles de alcanzar.

Actualmente, la motocicleta esta
presente en el 17,3 % de los hoga-
resperuanos, consolidandose, por
cuarto afio consecutivo, como el
vehiculo motorizado con mayor
presencia en el pais. Por su parte,
la tenencia de mototaxis alcanza
el 9,2 % de los hogares.

Esta expansion se explica por di-
versos factores estructurales,
entre ellos, el menor costo de
adquisicion, un mantenimiento
relativamente economico, su ver-
satilidad operativa y su creciente
utilizacion como  herramienta
para la generacion de ingresos.

El perfil de precios del mercado revela una caracteristica clave. Durante el primer semestre de 2026, el 84,1
% de las motocicletas vendidas correspondio a unidades con precios inferiores a S/ 10 000. Es decir, mas de
ocho de cada diez motocicletas comercializadas se ubicaron dentro de ese rango de valor.

Este dato evidencia un importante potencial para el desarrollo de productos financieros especializados, entre
ellos, microcréditos, financiamiento de activos productivos y seguros disefiados especificamente para mo-
tociclistas. En ese sentido, la motocicleta no solo puede funcionar como una herramienta productiva, sino
también como una puerta de entrada hacia una mayor inclusion financiera.
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Los desafios de la formalizacion,
la seguridad y la renovacién

A pesar de su importancia economica, el sector en-
frenta importantes desafios. El primero es la forma-
lizacion. Una parte significativa de las actividades
vinculadas con motocicletas y trimotos opera bajo
esquemas informales, particularmente en servicios
de transporte local, mantenimiento y comercializa-
cion de repuestos.

Elsegundodesafio eslaseguridadvial. Elcrecimiento
sostenido del parque motociclista exige mayores es-
fuerzos en capacitacion, otorgamiento de licencias,
uso de equipamiento de proteccion, fiscalizacion e
infraestructura sequra para sus usuarios. Eldesarrollo
del sector debe estar acompafado necesariamente
de mayores niveles de formalizacion, seguridad vial
y politicas publicas adecuadas.

Finalmente, existe el reto de la renovacion del par-
que. La permanencia prolongada de unidades anti-
guas puede incrementar los riesgos asociados con la
seguridad vial y generar mayores impactos ambien-
tales. Por ello, la creacion de mecanismos de reno-

Espacio publicitario

Estadisticas del
Sector

vacion y chatarreo podria contribuir a modernizar el
pargue motociclista y avanzar hacia una actividad
mas seqgura y profesional.

Reflexidn final

La motocicleta ya no es unicamente un medio de
transporte. En el Peru, se ha convertido en una pla-
taforma de generacion de ingresos, inclusion eco-
nomica y movilidad productiva. Su fuerte presencia
en las regiones, su penetracion entre los hogares de
menores ingresos y su capacidad para conectar a las
personas con oportunidades economicas la posicio-
nan como uno de los activos de movilidad mas rele-
vantes del pais.

Por ello, el debate no deberia limitarse a cuantas mo-
tocicletas se venden cada afo, sino también a como
fortalecer todo el ecosistema que lasrodea: financia-
miento, sequros, mantenimiento, posventa, formali-
zacion, seqguridad vial y renovacion del pargue.

Solo asi sera posible aprovechar plenamente el apor-
te de la motocicleta al desarrollo economico y social
del Peru.

A partir del jueves 30 de julio, atenderemos en

nuestro horario habitual en nuestra nueva sede
ubicada en la Av. La Marina 2267, San Miguel.



https://aap.org.pe/prensa/atencion-para-la-entrega-de-placas-se-reanudara-el-30-de-julio-en-san-miguel

Estadisticas del
Sector

Por Eduardo Chavez de Piérola

Gerente Legal de APESEG

SOAT para motocicletas:

entre la proteccion obligatoriay el reto
de hacerlo mas accesible

En el Peru, los accidentes de transito constituyen un
grave problema de salud publica. Cada afo fallecen
alrededor de 3,500 personas, con la Unica excep-
cion de 2020, debido a las restricciones impuestas
durante la pandemia. Detras de estas cifras existe una
realidad que, durante muchos afios, fue aun mas dra-
matica. Las victimas dependian de que el conductor
o el propietario del vehiculo responsable asumieran
los gastos de atencion médica o, en su defecto, de
contar con recursos propios para acceder oportuna-
mente a ella.

Frente a esta situacion, el Estado, con la participacion
de la industria aseguradora, cred el Seguro Obligato-
rio de Accidentes de Transito (SOAT), vigente desde
2002. Su objetivo es garantizar que toda victima de
un accidente de transito reciba atencion medica in-
mediata, independientemente de quién resulte res-
ponsable. Gracias al SOAT, cerca de dos millones de
personas han podido acceder oportunamente a ser-
vicios de salud, lo que ha consolidado a este seguro
como una de las herramientas mas importantes de
proteccion social.

Sin embargo, la evolucion del parque automotor ha
planteado nuevos desafios. El crecimiento acelerado
del uso de motocicletas, tanto de combustion como
eléctricas, cuyo numero se estima actualmente en al-
rededor de 3,5 millones de unidadesy representa apro-
ximadamente la mitad del parque automotor nacional,
ha transformado la dinamica del transito. Si bien estos

vehiculos ofrecen una alternativa
de movilidad eficiente y de menor
costo, también registran una eleva-
da frecuencia de accidentes y con-
secuencias de gran severidad.

Esta alta siniestralidad, sumada al
reducido porcentaje de motoci-
cletasaseguradas, explica, engran
medida, el mayor costo del SOAT
para este segmento. Cuando el
costo de cumplir con una obliga-
cion legal resulta desproporcio-
nado respecto de los ingresos de
los usuarios, aumenta el incentivo
para circular sin seguro.

Se genera asi un circulo vicioso.
Una mayor siniestralidad implica
costos mas elevados por los acci-
dentes; estos incrementan las pri-
mas, las primas mas altas reducen
el nivel de aseguramiento; y una
menor cobertura limita la capaci-
dad de distribuir el riesgoy fomen-
ta la informalidad.

Romper este circulo requiere una
estrategia integral. En primer lu-
gar, es indispensable reducir la
siniestralidad mediante el uso de
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Reducir la siniestralidad
y facilitar el acceso

al SOAT son pasos
indispensables para
avanzar hacia una
movilidad mas segura y
una mayor proteccion
social.”

=
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Motociclista en la Plaza de Armas de Lima.
Foto: ANDINA

cascos certificados, la implementacion de programas permanentes de
capacitacion, la mejora de la infraestructura vial y el control efectivo del
exceso de velocidad, entre otras medidas.

Asimismo, resulta necesario facilitar el acceso al seqguro. Desde la pers-
pectiva de la economia del comportamiento, una cuota mensual o co-
rrespondiente a periodos mas cortos suele ser mas asequible que un
unico pago anual. En esa linea, podria evaluarse la emision de polizas
del SOAT con vigencias menores a un aflo, como ocurre con el SOAT
de frontera.

Otra alternativa que podria analizarse es la implementacion de meca-
nismos complementarios para recaudar el costo del SOAT. Por ejemplo,
una parte del valor del seguro podria incorporarse gradualmente a la
compra de combustible, permitiendo que el usuario lo financie de ma-
nera fraccionada conforme utiliza su motocicleta.

También es conveniente avanzar hacia una tarificacion mas segmenta-
da, de modo que los motociclistas con buenos historiales de conduc-
cion no subsidien a quienes presentan un mayor nivel de riesgo. A ello
podrian sumarse incentivos para la formalizacion, como descuentos
por baja siniestralidad, beneficios por participar en programas de capa-
citacion o esquemas de fidelizacion.

Una politica publica que combine la reduccion de la siniestralidad con
mecanismos que faciliten el acceso al SOAT permitiria que este deje
de percibirse Unicamente como un costo obligatorio y sea entendido
como lo que realmente es: un instrumento de proteccion social que
salva vidas, promueve una movilidad mas segura y contribuye a reducir
elenorme costo humano y economico de los accidentes de transito.
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Relacionamiento con el
Asociado

AAP en accion

AAP en ruta: debatimos sobre movilidad urbana
a las aulas universitarias

Jaime Grania Belmont, gerente general de la Aso-
ciacion Automotriz del Peru (AAP), participd en una
jornada académica en la Universidad Tecnologica
delPeru (UTP), sede Lima Centro, donde abordo los
principales desafios de la movilidad urbana. Duran-
te su presentacion, analizo la seguridad y conges-
tionvialen Limay Callao, destacando que el parque
automotor supera los 14,5 afios de antiguedad vy
que cada persona pierde mas de 195 horas al aflo
en el trafico. Su intervencion resalto la necesidad
de impulsar una movilidad mas segura, eficiente y
sostenible. Lee la publicacion completa aqui.

Jaime Grafa Belmont analizé con estudiantes
de la UTP los principales desafios de la
movilidad urbana en Lima y Callao.

Multas desproporcionadas debilitan la seguridad vial en el Peru

Karsten Kunckel, presidente de la Asociacion Automotriz del Peru (AAP), advirtio en un articulo de opinion
publicado en El Comercio que elactual sistema de multas ha perdido capacidad para corregir conductas.
Sefiald que muchas sanciones resultan desproporcionadas y generan rechazo entre los conductores,
debilitando su cumplimiento. Esta situacion, sostuvo, termina favoreciendo la impunidad y reduciendo
el efecto preventivo de las papeletas. Frente a ello, planted revisar la escala y la logica de las multas. La
propuesta apunta a establecer sanciones mas graduales, proporcionales y orientadas a mejorar efectiva-
mente la sequridad vial. Lee la publicacion completa aqui.

Interuniversitaria

ABECHA &

AAP participé como jurado del Innovation
Challenge 2026 - Interuniversitaria.

AAP promueve el talento joven en el Innovation
Challenge 2026

Alfredo de las Casas Caceres, gerente de Desa-
rrollo de Nuevos Negocios, y José Manuel Muioz
Pretel, jefe de Desarrollo de Nuevos Negocios de
la AAP, participaron como jurados en el Innova-
tion Challenge 2026 - Interuniversitaria, evaluando
propuestas para mejorar el transporte, la seguridad
vial y el cumplimiento de las normas de transito.
El concurso reunio a mas de 4,000 estudiantes de
75 instituciones de Peru, Colombia, Costa Rica y
Bolivia, y culmino en Arequipa con la premiacion
de equipos de Costa Rica y Peru. Lee la publicacion
completa aqui.
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Jaime Grafa Belmont destaco en Expo ATU
Motiva 2026 la necesidad de invertir en
infraestructura y renovar las flotas.

AAP impulsé educacién vial para formar
ciudadanos mas responsables

En el marco del Dia de la Seguridad Vial, la Asocia-
cion Automotriz del Perd (AAP) participd en una
jornada de sensibilizacion dirigida a estudiantes de
primaria y secundaria, como parte de la campana
"Muévete Seqguro, Vive Mejor”. La actividad se reali-
706 junto con la ATU y el Touring y Automovil Club
del Peru, con el objetivo de promover el respeto
por las normas de transito y una mejor convivencia
vial. Jaime Grafia Belmont, gerente general de la
AAP, compartio recomendaciones sobre el cum-
plimiento de las reglas de transito y la prioridad
que debia otorgarse al peaton. Asimismo, destaco
que la educacion de las nuevas generaciones era
fundamental para construir una cultura vial mas
segura, responsable y sostenible. Lee la publicacion
completa aqui.

Relacionamiento con el
Asociado

AAP plantea una visién integral para
transformar el transporte urbano

La Asociacion Automotriz del Peru (AAP) participo
en Expo ATU Motiva 2026, aportando su vision téc-
nica sobre los desafios del transporte urbano vy la
construccion de un sistema integrado. Jaime Gra-
na Belmont, gerente general de la AAP, destaco la
necesidad de combinar inversion en infraestructu-
ra y flotas con mayor fiscalizacion, educacion vial
y coordinacion institucional. Por su parte, Ellioth
Tarazona Alvarez, gerente de Asuntos Técnicos,
Regulatorios y de Sostenibilidad, resalto la impor-
tancia de articular infraestructura, planificacion
urbana y politicas publicas de largo plazo. Ambas
intervenciones coincidieron en que una movilidad
moderna requiere una vision integral y no unica-
mente nuevas tecnologias. Con su participacion,
la AAP reafirmo su compromiso con el desarrollo
de un transporte mas ordenado, seguro, eficientey
sostenible. Lee la publicacion completa aqui.

La AAP promovio la educacidén vial entre
escolares mediante la campafa «Muévete
Seqguro, Vive Mejor».

37


https://www.linkedin.com/in/jaimeggrana/
https://www.linkedin.com/in/jaimeggrana/
https://www.linkedin.com/in/ellioth-tarazona-alvarez-b94a3925/
https://www.linkedin.com/in/ellioth-tarazona-alvarez-b94a3925/
https://www.linkedin.com/posts/asociacion-automotriz-del-peru_hoy-se-inaugur%C3%B3-la-expo-atu-motiva-2026-activity-7473465904157057024-gwTr/?utm_source=share&utm_medium=member_desktop&rcm=ACoAABHLIssBTM49CwHjbnhp5AZOt_3vS8I3IK8
https://www.linkedin.com/in/jaimeggrana/
https://www.linkedin.com/pulse/son-excesivas-las-multas-de-tr%C3%A1nsito-en-1r1cf/?trackingId=3euaK%2BB826kYK8JOBo4FOw%3D%3D

REVISTA

o

Encuentranos
en .-

@TURBOPERU 4 SUBSCRIBETE 17.5k

Review sy
mas

WWW.TURBO.PE



