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ENERGIA Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

ACTIVIDADES:

- PROYECTOS COMERCIALES
- Electrificacion Rural
- Micro redes Eléctricas
- Bombeo solar
- Autoconsumo
- Movilidad Eléctrica

- PROYECTOS DE 1&D
- INNOVATE PERU
- CIENCIACTIVA
En conjunto con la PUCP y la Universidad Politécnica de Cataluia



LLEGAMOS A LA MOVILIDAD ELECTRICA DESDE

LA ENERGIA SOSTENIBLE.

MOTIVACION:

Tiene que haber algo mejor que el MCI !

Tomar conciencia del gran desperdicio de energia en los MCI.
Completar la ecuacion de sostenibilidad

Componentes y funcionamiento analogo a los sistemas de
Energia Renovable

Asumir el reto de demostrar la viabilidad de la movilidad eléctrica




MOVILIDAD ELECTRICA

La naturaleza de los combustibles es producir calor, no movimiento
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Energia contenida:
Madera seca: 19 MJ/kg
Alcohol: 27
Gas Natural / Propano: 40-50
Gasolina / Diesel: 43- 45

Eficiencia: 20 a 25%

El resto se va en calor
En un caldero llegariamos a 85%




MOVILIDAD ELECTRICA

La naturaleza de la electricidad es la rotacion,
el movimiento

Eticiencia 85-95%
ADEMAS: Aporta su maximo torque en el arranque, a 0 RPM
es reversible, funciona como generador

Gran Problema: Almacenaje

Baterias de plomo-acido 0.15 MJ/kg
(300 veces menos que la gasolina)
Baterias de lon Litio:  0.48 MJ/kg
(casi 100 veces menos que la gasolina)
Eficiencia de una bateria: 75-80%

Eficiencia combinada Motor-Bateria

63 a 76%
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éPor qué?

- Completa la ecuacion a la sostenibilidad

- 0 emisiones GEl locales (gases efecto invernadero,
menos ruido.)

- No consume en espera, regenera al frenar

- Es muy econdmico y notablemente mas eficiente

- Mucho menor mantenimiento

- Sirve como sistema de almacenamiento de energia
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Bicicleta Eléctrica y Turbina Camioneta “Damas”: Futuro: Movilidad Publica
Edlica Convertida de GLP a cero emisiones y 10% ruido
eléctrica: Faraday Ejemplo Tecnobus Italia



Bicicleta eléctrica con bateria de Litio
Excelente solucion para el transporte
personal en Lima : Mas ciclovias !
“think different”



Encontramos nuestro vehiculo candidato para
realizar la primera conversion y tener una
plataforma de experimentacion y aprendizaje



Toma GLP

Toma 220V 60 Hz

Conversion de un auto a eléctrico



MINI VAN “DAMAS” ELECTRICA:

- Motor de imanes permanentes 12 kW

- 12 kWh de capacidad baterias AGM

- Velocidad maxima 60 km/h

- Autonomia 60 km

- Frenado regenerativo

- Carga en 8 horas de un tomacorriente
doméstico

- Cuesta 5 soles “llenarle el tanque”

- Cumple 4 anos de servicio sin
problemas de mantenimiento

VIDEO AUTO ELECTRICO
http://youtu.be/94c2zIwPS5w



http://youtu.be/94c2zIwPS5w

Proyecto PIPEI - FIDECOM - INNOVATEPERU:
Desarrollo y Validacion de un Chasis con Sistema Motriz Eléctrico

para Transporte Publico de uso Institucional
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Proyecto PIPEI - FIDECOM - INNOVATEPERU:

Desarrollo y Validacion de un Chasis con Sistema Motriz Eléctrico
para Transporte Publico de uso Institucional
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Rampa retractil

BUS EN POSICION DEPRIMIDA PARA FACILITAR
ACCESO DE PERSONAS DISCAPACITADAS POR
MEDIO DE LA RAMPA RETRACTIL
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Conjunto Pifion-Corona
Transmision por faja
EJe de transmision .
Acople flexible Chasis
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Suspension neumatica | Neumatico Motor eléctrico 34 kW

Freno de disco Aro de acero Pivot principal
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Proyecto PIPEI - FIDECOM - INNOVATEPERU:
Desarrollo y Validacion de un Chasis con Sistema Motriz Eléctrico
para Transporte Publico de uso Institucional

CHASIS PARA TRANSPORTE PUBLICO CON

TRACCION ELECTRICA:

- 2 Motores de inducciéon de 35 kW c/u

- 30 kWh de capacidad baterias de Litio
(LiFePO4)

- Diferencial electrénico

- Suspensidn neumatica variable

- Velocidad maxima 70 km/h

- Autonomia 80 km

- Frenado regenerativo / discos

- Carga en 5 horas de un tomacorriente
industrial 10 kW

- Conjuntos de traccion en tramite de
patente
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No nos disociemos de la Natraleza !

..... s simplemente temporal.

MUCHAS GRACIAS !




