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En promedio, una persona pasa 1 hora y 30 minutos al día en el 

tráfico vehicular

DE LUNES A VIERNES, ¿CUÁNTO TIEMPO ESTIMA QUE PASA AL DÍA 

EN EL TRÁFICO, EN PROMEDIO?
% de ejecutivos

FUENTE: Sondeo realizado a clientes SAE de APOYO Consultoría en febrero del 2019

Más de 3 horas Entre 2 y 3 horas Entre 1 y 2 horas De 30 a 60 minutos

6 18 38 28 10



No necesitamos tener la 

mejor infraestructura vial 

para que el tráfico sea más 

ligero

Fuente: El Comercio, enero 1966.
Fuente: Julio Fairlie (La Prensa), 13 de 

marzo del 1960.
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Prioridades de paso según unidad móvil:

1. Peatón 2. Ciclista 3. Transporte 

masivo

4. Transporte 

de carga

5. Vehículo 

privado



¿Hay demasiados vehículos en Lima?



Por una intersección semaforizada deben pasar 800 vehículos 

por carril por hora.

En el Perú, este numero oscila entre 400 y 600 vehículos por hora.



Duración del ciclo semafórico



¿Qué tienen en común: Buenos Aires, Bogotá, Londres, Madrid,

Nueva York, Washington, Sao Paulo, Brasilia, Río de Janeiro,

Santiago, Quito, Guayaquil, etc.?

¡¡¡ Un solo Alcalde por Ciudad !!!



Triple E

Engineering (Diseño, señales, semáforos)

Education (Educación)

Enforcement (Fiscalización, Sanción)



2. Caos e inseguridad

• Pasos peatonales

• Ciclovías

• Estacionamientos

• Señales y semáforos

• Nuestro diseño vial

• La autoridad
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Este semáforo está exactamente debajo la línea de 

pare. La distancia mínima es 12 metros.
Fuente: Manual de dispositivos de control de tránsito automotor en calles y carreteras (MTC)



¿Semáforo a 60 metros de la línea de parada?

60 m







¿Por qué el rompemuelle está en la vía preferencial?



























https://twitter.com/i/status/1540138239746605058

https://twitter.com/i/status/1540138239746605058
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3. Mejora del        diseño vial



Peachtree Road, Atlanta, EEUU

62 000 vehículos diarios

3 carriles por sentido

Giros a la izquierda













































Entre 180  a 220 m para cerrar 1 carril a 

velocidad de 80 a 100 Km/h.  Añadir unos 100 

metros antes de iniciar cierre del siguiente.



Cinco de ocho 

carriles se cierran en 

450 m y no en 1 500 

m como debería ser







4. ¿Qué proponemos?



• Lidera la solución a los problemas de tránsito y seguridad vial en el Perú.

• Dicta normas y propone los cambios normativos necesarios para la mejora del tránsito, diseño y seguridad vial.

• Con capacidad de fiscalización y sanción a las entidades ejecutoras que incumplan las normas de diseño de tránsito y seguridad vial.

• Con vinculación funcional con autoridades responsables del tránsito y seguridad vial en los Gobiernos Regionales y Locales (así

como la OCI), para garantizar coordinación, permanencia y estandarización.

• No está involucrada directamente con el transporte público ni la imposición de sanciones por infracciones de tránsito a

conductores, peatones o propietarios de vehículos.

Entidad Nacional de Tránsito y Seguridad Vial 



Ámbito de Competencia

• Supervisar, regular, normar, fiscalizar y sancionar a todos los agentes públicos y

privados que se vean involucrados en el desarrollo del tránsito terrestre a nivel

nacional.

• Están comprendidas todas las personas naturales o jurídicas y entidades públicas

que participen directa o indirectamente en actividades que afecten la seguridad

vial o el tránsito terrestre.

Entidad Nacional de Tránsito y Seguridad Vial 



1. La congestión vial en el Perú se genera no sólo por

incumplimiento de normas viales de los usuarios, sino

por el mal diseño de las vías (que promueve, a su vez, el

mal comportamiento) y la falta de fiscalización y

sanción.

2. MTC no fiscaliza adecuadamente el cumplimiento de su

Manual de Dispositivos de Control de Tránsito

(incompleto y desactualizado). Por ello, los gobiernos

locales “innovan” en los diseños viales y sin cumplir

estándares.

5. Conclusiones y recomendaciones



5. Conclusiones y recomendaciones

4. El tránsito en el Perú solo se solucionará aplicando

las tres E: Engineering, Education, Enforcement (en

ese orden).

5. Se requiere una entidad nacional que lidere la

mejora del tránsito y fiscalice la ejecución de los

diseños viales. Para esto se necesitan ingenieros

especialistas en tráfico y diseño vial urbano. No es

lo mismo que la ATU.

6. En cuatro años y con una inversión de US$600

millones el tráfico de Lima puede mejorar con

rediseños viales sencillos.



GRACIAS


